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Die Erfindung bezieht sich auf eine Fordereinrich- 
tung mit auf Kugeln, Rollen oder ahnlichen Walz- 
korpern einer Fiihrungsbahn laufenden Transport- 
schlitten fur Montage- und/oder Bearbeitungs- 
straBen. 5 

Transportschlitten als Vorrichtungs- oder Werk- 
stiicktrager, die auf Kugeln, Rollen, Nadeln oder 
ahnlichen Walzkorpern laufen und auf einer geradli- 
nigen Fiihrungsbahn vorbewegt werden, sind bekannt. 

Auch ist eine Fordereinrichtung mit in sich ge- io 
schlossener, endloser Schlittenfuhrung fiir Transport- 
schlitten bekanntgeworden, bei der die zu einer Kette 
aneinandergereihten Schlitten an ihren einander zu- 
gekehrten Stirnflachen durch Laschen miteinander 
verbunden sind. Die hierzu als Trager der Laschen 15 
verwendeten Zapfen sind an jedem Schlitten zweifach, 
und zwar im Bereich beider Stirnflachen vorhanden 
und ragen an der Unterseite des Schlittens hervor. 
AuBerdem nimmt jeder Zapfen noch eine Rolle auf, 
die in einer aus zwei endlosen Winkelschienen be- 20 
stehenden Bahn gefuhrt ist. 

Der Nachteil dieser zuletzt genannten Forderein- 
richtung besteht vor allem darin, daB infolge der 
stirnseitigen Schlittenfuhrung nur die beiden an die 
Zapfen gelegten Rollen, nicht aber der Zentralpunkt 25 
des Schlittens selbst einen der Mittellinie der Fiih- 
rungsbahn entsprechenden Kreisbogen beschreibt. 
Diese bekannte Schlittenfuhrung ist auf den Trans- 
port von Gegenstanden, beispielsweise von GuBstiik- 
ken, beschrankt. Als Vorrichtungs- oder Werkstiick- 30 
trager, der die Gegenstande von einer Bearbeitungs- 
station zur anderen transportiert, ist diese Schlitten- 
fuhrung ungeeignet, da die Laschenverbindung zwi- 
schen den einzelnen Schlitten keinen genauen Abstand 
der Schlitten untereinander gewahrleistet und die 35 
auBeren Schlittenfuhrungen verhindern, daB der Zen- 
tralpunkt des Schlittens mittig verlauft. 

Es ist ferner eine Schlittenfuhrung bekanntgewor- 
den, bei der der Schlitten urn seinen Zentralpunkt ge- 
fuhrt ist. Um aber ein Verkanten des Schlittens zu 40 
verhindern, sind die benachbarten, als Absatzflachen 
ausgebildeten Stirnflachen durch Laschen verbunden, 
die ebenfalls keine MaBhaltigkeit der Schlittenab- 
stande gewahrleisten und ebenso das Verkanten der 
Schlitten zueinander nicht zu verhindern vermogen. 45 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Fordereinrichtung fiir Montage- und/oder Bearbei- 
tungsstraBen mit einer endlosen, aus geraden und 
kreisbogenformigen Abschnitten bestehenden Fiih- 
rungsbahn sowie entsprechende Transportschlitten zu 50 
schaffen, deren Abstande zueinander maBhaltig sind 
und bleiben, die verkantungssicher gefuhrt sind und 
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deren Zentralpunkt einen der Mittellinie der Fiih- 
rungsbahn entsprechenden Kreisbogen beschreibt. 
Damit soil eine Intensivierung des Arbeitsprozesses 
ermoglicht werden, indem z. B. auf den Schlitten auf- 
gespannte Werkstiicke nicht nur an den geraden, son- 
dern auch an den kreisbogenformigen Bahnab- 
schnitten genau bearbeitet werden konnen. 

GemaB der Erfindung wird die Aufgabe dadurch 
gelost, daB die Transportschlitten in dichter Folge 
spielfrei aneinandergrenzend und ohne Verbindung 
in der Fiihrungsbahn laufen und daB die Transport- 
schlitten an den Langsseiten mit zueinander abge- 
setzten Fiihrungsflachen versehen sind, wobei fiir die 
geradlinigen und fiir die kreisbogenformigen Bahn- 
abschnitte besondere, abwechselnd wirksam werdende 
Fiihrungsflachen vorgesehen sind. 

Dadurch, daB gemaB der Erfindung massive 
Schlittenkorper ohne Laschenverbindung dicht anein- 
andergrenzen, laBt sich der Schlittenabstand genau 
fixieren. Die besondere, sowohl auf geradlinige als 
auch auf kreisbogenformige Bahnabschnitte abge- 
stimmte Langsfuhrung gewahrleistet nicht nur eine 
verkantungssichere Ausrichtung des einzelnen Schlit- 
tens, sondern auch die Einhaltung einer mit der 
Fuhrungsbahn-Mittellinie identische Bewegung des 
Zentralpunktes eines jeden Schlittens. Dariiber hin- 
aus erlaubt die Langsfuhrung eine rahmenartige 
Ausbildung des Schlittens, so daB das auf dem 
Schlitten aufgespannte Werkstiick nicht nur von 
oben, sondern gegebenenfalls auch gleichzeitig von 
unten her durch die groBe, mittlere Schlittenoffnung 
bearbeitet werden kann. 
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Weitere Einzelheiten der Erfindung sind der Be- 
schreibung und der an Hand eines Ausfiihrungsbei- 
spieles naher erlauterten Zeichnung zu entnehmen, 
und zwar zeigt 

F i g. 1 das Schema einer mit losen, dicht anein- 5 
andergreifenden Schlitten bestiickten, endlosen 
Fiihrungsbahn in Draufsicht, 

Fig. 2 einen Langsschnitt nach der in Fig. 1 ge- 
zeigten Linie 11-11, 

F i g. 3 und 4 zwei Bewegungsphasen des Schlittens io 
auf einem geradlinigen Bahnabschnitt und 

F i g. 5 und 6 zwei Bewegungsphasen des Schlittens 
auf einem kreisbogenformigen Bahnabschnitt. 

In einer endlosen, aus zwei geradlinigen Ab- 
schnittenla und zwei kreisbogenformigen Ab- 15 
schnittenlfc bestehenden Fiihrungsbahn 1 sind in 
dichter Folge, lose Schlitten 2 verschiebbar gelagert, 
deren Zentralpunkt a sowohl auf dem geradlinigen 
als auch auf den kreisbogenformigen Bahn- 
abschnitten 1 a und 1 b genau auf der Fiihrungsbahn- 20 
Mittellinie b liegt. 

Jeder Schlitten 2 ist mit einer auBen- und einer 
innenbahnseitigen Langsfuhrung 12 und 22 ver- 
sehen, in welchen — ebenso wie in den benach- 
barten Flachen der Fiihrungsbahn 1 — durch- 25 
gehende, prismenformige Ausnehmungen 3 und 13 
vorgesehen sind. In diesen prismenformigen Aus- 
nehmungen 3, 13 sind in regelmaBigem Abstand 
Walzkorper 4 eingebettet, die vorzugsweise aus Stahl- 
kugeln bestehen. Die Abstande zwischen den 30 
einzelnen Kugeln 4 sind so bemessen, daB der 
Schlitten in einer Drei- oder Vierpunktauflage spiel- 
frei, aber in der Forderrichtung leicht beweglich ge- 
f iihrt ist. 

Damit die Kugeln 4 in den Zwischenraumen be- 35 
nachbarter Schlitten 2 nicht aus den Ausneh- 
mungen 3, 13 herausfallen konnen, ist vorgesehen, 
die Kugeln 4 kafigartig in einem flexiblen Stahl- oder 
Kunststoffband 5 zu fixieren. 

Eine andere Moglichkeit der Festlegung besteht 40 
darin, die Kugeln 4 lose in der prismatischen Aus- 
nehmung 3, 13 einzusetzen und durch einen steifen 
Fuhrungsdraht 6 zu halten. 

Der Schlittenvorschub kann auf verschiedene 
Weise durchgefuhrt werden. So kann beispielsweise 45 
der Schlitten 2 durch ein seitlich oder unterhalb der 
Fiihrungsbahn 1 angeordnetes und an einer hin- und 
hergehenden Bewegung teilnehmendes Transport- 
organ urn den gewiinschten Vorschub mitgenommen 
werden, wodurch die anderen Schlitten 2 ebenfalls an 50 
dem gleichen Vorschub teilnehmen. 

GemaB F i g. 1 ist ein Triebstock 7 als Schlitten- 
vorschub vorgesehen, dessen Zahne in entsprechende 
Ausnehmungen 8 an der innenbahnseitigen Langs- 
fiihrung 22 eingreifen und damit den Vorschub der 55 
Schlitten 2 bewirken. 

Dadurch, daB der Schlitten 2 mit einer seitlichen 
Fuhrung versehen ist, kann er aus einem massiven 
Rahmenteil bestehen, durch dessen groBe Offnung 9 
die Bearbeitungswerkzeuge od. dgl. auch von der 60 
Unterseite an das Werkstiick herangefiihrt werden 
konnen. 

Der einzelne Schlitten 2 besitzt an sich bekannte 
gewolbte Stirnflachen 2 a zum gegenseitigen Ab- 
walzen benachbarter Schlitten 2 auf dem kreisbogen- 65 
formigen Bahnabschnitt 1 b. AuBerdem ist — wie 
bereits erwahnt — jeder Schlitten 2 mit einer auBen- 
und einer innenbahnseitigen Langsfuhrung 12, 22 
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versehen. Jede dieser Langsf iihrungen 12, 22 weist 
drei Flachen auf; so besteht die auBenbahnseitige 
Langsfuhrung 12 aus der mittleren Flache 12 a und 
den beiden auBeren Flachen 12 b und 12 c, wahrend 
die innenbahnseitige L'angsf iihrung 22 aus der 
mittleren Flache 22 a und den beiden auBeren 
Flachen 22 b und 22 c besteht. 

Alle sechs Flachen stehen — wie die F i g. 3 bis 6 
zeigen — in enger Beziehung zueinander, und zwar 
sind es die auBeren Flachen 22 b und 22 c der innen- 
bahnseitigen Langsf iihrung 22 und die mittlere 
Flache 12 a der auBenbahnseitigen Langsf iihrung 12, 
die wahrend der Schlittenbewegung auf dem gerad- 
linigen Bahnabschnitt 1 a die Schlittenfiihrung gegen- 
iiber den Kugeln 4 iibernehmen. F i g. 3 zeigt eine 
Bewegungsphase auf einem geradlinigen Bahn- 
abschnitt mit einer Vierpunktfiihrung, bei der vier 
Kugeln 4 gegen drei Flachen anliegen. Auch die in 
Fig. 4 gezeigte Phase ist moglich, in der jedoch drei 
Kugeln 4 zur Anlage gelangen. In jedem Fall ist da- 
mit eine spielfreie Lagerung und Seitenfiihrung des 
einzelnen Schlittens 2 gewahrleistet. 

Beim Ubergang vom geradlinigen Abschnittla 
zum kreisbogenformigen Bahnabschnitt lb erfolgt 
ein Fuhrungswechsel der Flachen derart, daB gemaB 
F i g. 5 die mittlere Flache 22 a der innenseitigen 
Langsfuhrung 22 sowie die beiden auBeren Flachen 
12 b und 12 c der auBenbahnseitigen Langsfuhrung 
12 insgesamt mit drei Kugeln 4 in Beruhrung 
kommen, wahrend in einer anderen moglichen Be- 
wegungsphase beim Passieren der Kreisbahn 1 b so- 
gar vier Kugeln 4 gegen die gleichen Flachen 12 b, 
12 c und 22 a anliegen. Die zuletzt genannten 
Flachen liegen auf zwei Kreisbogen, deren Mittel- 
punkt mit dem des kreisbogenformigen Bahnabschnit- 
tes lb identisch ist 

Dadurch, daB also auch auf den kreisbogen- 
formigen Bahnabschnitten 1 b Drei- oder Vierpunkt- 
fuhrungen bestehen, ist auch hierbei trotz der 
reibungsarmen und wartungsfreien Schlittenlagerung 
eine spielfreie Seitenfiihrung gewahrleistet. 

Patentanspriiche: 

1. Fordereinrichtung mit in einer endlosen 
Fiihrungsbahn auf Walzkorpern laufenden Trans- 
portschlitten fur Montage- und/oder Be- 
arbeitungsstraBen, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Transportschlitten (2) in dichter 
Folge spielfrei aneinandergrenzend und ohne 
Verbindung in der Fiihrungsbahn (1) laufen, und 
daB die Transportschlitten (2) an den Langs- 
seiten mit zueinander abgesetzten Fuhrungs- 
flachen (12,22) versehen sind, wobei fur die 
geradlinigen und fur die kreisbogenformigen 
Bahnabschnitte besondere, abwechselnd wirksam 
werdende Fuhrungsflachen vorgesehen sind. 

2. Fordereinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die innen- und auBen- 
bahnseitigen Langsfiihrungen (12, 22) jeweils drei 
zueinander abgesetzte Flachen (12 a bis 12 c und 
22 a bis 22 c) aufweisen, von denen die beiden 
auBeren Flachen (22 b und 22 c) der innenbahn- 
seitigen (22) und die mittlere Flache (12 a) der 
auBenbahnseitigen Langsfuhrung (12) auf einem 
geradlinigen Bahnabschnitt (1 a) und die mittlere 
Flache (22 a) der innenbahnseitigen (22) und die 
beiden auBeren Flachen {12 b und 12 c) der 
auBenbahnseitigen Langsfuhrung (12) auf einem 
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kreisbogenformigen Bahnabschnitt (1 b) als Fiih- 
rungsflachen dienen. 

3. Fordereinrichtung nach den Anspruchen 1 
und 2, dadurch gekennzeichnet, daB die auf 
einem geradlinigen Bahnabschnitt (la) wirk- 5 
samen Fiihrungsflachen (12 a, 22 b und 22 c) in 
einer zur Schlittenlangsachse parallel verlaufen- 
den Ebene und die auf einem kreisbogen- 
formigen Bahnabschnitt (lb) wirksamen Fiih- 
rungsflachen (12 b, 12 c und 22 a) auf zwei Kreis- io 
bogen liegen, deren Mittelpunkt mit dem des 
kreisbogenformigen Bahnabschnittes (lb) iden- 
tisch ist. 

4. Fordereinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Langsfuhrungen 15 
der Transportschlitten (12, 22) und die ihnen zu- 
geordneten Flachen der Fiihrungsbahn (1) 
prismenformige Ausnehmungen (3, 13) zur Auf- 
nahme der aus Kugeln, Rollen u. dgl. bestehenden 
Walzkorper (4) aufweisen. 20 
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5. Fordereinrichtung nach den Anspriichen 1 
und 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Walz- 
korper (4) in einem aus einem flexiblen Band (5) 
bestehenden Kafig gehalten sind. 

6. Fordereinrichtung nach den Anspruchen 1, 
4 und 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Walz- 
korper (4) lose in der prismenformigen Aus- 
nehmung (3, 13) untergebracht und darin mittels 
eines steifen Fuhrungsdrahtes (6) gehalten sind. 

7. Fordereinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Transportschlitten 
(2) unterhalb der innenbahnseitigen, prismen- 
formigen Ausnehmung (3) eine weitere Aus- 
nehmung (8) zur Aufnahme einer den Schlitten- 
vorschub bewirkenden Triebstockverzahnung (7) 
aufweisen. 

8. Fordereinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Transportschlitten 
(2) aus einem mit einer senkrechten Offnung (9) 
versehenen Rahmenteil besteht. 
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